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Alsterkrugchaussee, Bushaltestellen Linien 26 und 174 Anlage 1

1 Anlass der Planung

Mit Inbetriebnahme der Flughafen-S-Bahn im Dezember 2008 wurde das Busliniennetz im
Bereich des Flughafens und der Lufthansa-Basis gedndert.

Die Metrobuslinie 26 sowie die Stadtbuslinie 174 erschlieBen die bisher nicht erschlossene
Alsterkrugchaussee zwischen SengelmannstraBe und Schlehdornweg. Hierzu ist die Einrich-
tung von zwei Richtungshaltestellen in der Alsterkrugchaussee im Bereich der Einmiindung
Ratsmiihlendamm vorgesehen. Die Haltestelle stadtauswarts ist nordlich der Einmiindung
Ratsmiihlendamm, vor Hausnummer 520, geplant, die Haltestelle stadteinwarts stidlich der
Einmiindung, vor Hausnummer 495. ‘ '

2 Vorhandener Zustand

2.1 Aligemeines

Der betrachtete Abschnitt der Alsterkrugchaussee liegt im Bezirksamtsbereich Hamburg-Nord
im Stadtteil Fuhlsbittel.

Die Alsterkrugchaussee ist im Netzplan der Behdrde fiir Stadtentwicklung und Umwelt als
HauptverkehrsstraBe ausgewiesen und ist Bestandteil des Streckennetzes fiir GroBraum-,
Gefahrgut- und Schwerlasttransporte. Sie verbindet in Nord-Siid-Richtung (iber die Langen-
horner Chaussee Norderstedt und Langenhorn mit GroB3 Borstel und Eppendorf.

2.2 Aufteilung der Fahrbahn und Nebenflachen, Oberflachenbefestigung

Die Fahrbahn der Alsterkrugchaussee ist im zu (iberplanenden Bereich in einer Breite von ca.
10,50 m bituminds befestigt und mit Granithochborden eingefasst. In beide Richtungen fihrt
jeweils ein Uberbreiter Fahrstreifen, die zu den Hauptverkehrszeiten jeweils zweistreifig
genutzt werden.

Westlich schlieBen sich an die Fahrbahn ein ca. 2,00 m breiter in Grand befestigter Parkstrei-
fen, ein ca. 0,50 m breiter Sicherheitsstreifen (Betongehwegplatte), ein ca. 0,90 m breiter
Radweg (Asphalt) und ein ca. 2,00 m breiter Gehweg (Betongehwegplatten) an. Ostlich
schlieBen sich an die Fahrbahn ein ca. 2,30 m breiter in Asphalt befestigter Park- und
Sicherheitsstreifen, ein ca. 0,90 m breiter Radweg (Asphalt) und ein ca. 2,00 m breiter Geh-
weg (Betongehwegplatten) an. Die Radwege sind beidseitig benutzungspflichtig. Die Neben-

fldchen, besonders die Radwege, befinden sich in einem schlechten Zustand. :

Die Einmiindung Alsterkrugchaussee / Ratsmiihlendamm ist lichtsignalgeregelt.
2.3 Verkehrsbelastung und Unfallzahlen

Die durchschnittliche Verkehrsstarke DTVw im Fahrbahnquerschnitt der Alsterkrugchaussee
betragt im Abschnitt zwischen den Kreuzungen Alsterkrugchaussee / Erdkampsweg und
Alsterkrugchaussee / SengelmannstraBe ca. 24.000 Kfz/24h mit einem Schwerlastverkehrs-
anteil von ca. 3% (Daten aus dem Jahr 2004).

2.4 StraBenentwadsserung

Die StraBenentwdsserung erfolgt Uber Trummen im Fahrbahnbereich. Die Trummen entwas-
sern Uber Anschlussleitungen in das Mischwassersiel der Hamburger Stadtentwasserung.
Dieses Siel liegt in der Fahrbahn. Die Nebenfldchen leiten das anfallende Oberflachenwasser
Uber die Querneigung in Richtung Fahrbahn.

2.5 Ruhender Verkehr

Jeweils westlich und 6stlich der Fahrbahn befinden sich im Bereich der geplanten Bushalte-
stellen Léngsparkstreifen, die von Bauminseln unterbrochen werden.

In beiden Fahrtrichtungen besteht am Fahrbahnrand in den betrachteten Streckenabschnit-
“ten in der Zeit von Montag bis Freitag zwischen 7:00 und 9:00 Uhr sowie zwischen 16:00
und 19:00 Uhr absolutes Halteverbot.
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Alsterkrugchaussee, Bushaltestellen Linien 26 und 174 Anlage 1

2.6 Offentlicher Personennahverkehr

Die geplanten Bushaltestellen an der Alsterkrugchaussee (stadtein- und auswarts) sollen von
Bussen der Linien 26 und 174 bedient werden, die seit dem 14.12.2008 (Beginn des Jahres-
fahrplans 2009) die Alsterkrugchaussee befahren.

2.7 Offentliche Beleuchtung und wegweisende Beschilderung

Die o&ffentliche Beleuchtung erfolgt in dem betrachteten Bereich der Alsterkrugchaussee (ber
Langfeldleuchten an Auslegermasten, die in den westlichen Nebenflachen stehen.

Im Bereich der beiden geplanten Bushaltestellen befindet sich keine wegweisende Beschilde-
rung.

2.8 StraBenbegleitgriin

Beidseitig stehen in den Parkstreifen StraBenbaume, die der Alsterkrugschaussee im betrach-
teten Abschnitt einen Alleecharakter verleihen.

2.9 Art und Nutzung der anliegenden Bebauung

Die Bebauung im betrachteten Abschnitt der Alsterkrugchaussee besteht aus Ein- und Mehr-
familienhausern, einem Lebensmitteldiscounter sowie weiteren kleineren Geschaften. Ge-
genuber der Einmundung Ratsmiihlendamm befindet sich eine park&hnliche Griinflache.

3 Geplanter Zustand

Da die Behdrde fiir Inneres die Einrichtung von Haltestellen am Fahrbahnrand in der Alster-
krugchaussee ablehnt und auf der Ostseite fiir den Bau einer Busbucht in den vorhandenen
Nebenflachen nicht die erforderlichen AusmaBe zur Verfligung stehen, wird stadtauswarts
eine ,angedeutete® Busbucht angeordnet. Dabei kann der motorisierte Individualverkehr
beim Halt des Busses aufgrund der vorhandenen Fahrstreifenbreiten (>5,0 m) gefahrlos
vorbeifahren. In Fahrtrichtung stadteinwarts kann eine ,vollstéandige™ Busbucht eingerichtet
werden. :

Die beiden Busbuchten werden in ihrer Lange und in den Ein- und Ausfahrtsbereichen
PLAST-gerecht ausgebaut. Die Geh- und Radwege sowie Sicherheitsstreifen werden den
neuen Gegebenheiten angepasst.

Die Bushaltestellen sowie die Nebenflichen erhalten Befestigungen gem&B den aktuellen
Entwurfsrichtlinien.

3.1 Abmessungen der Fahrbahn und Nebenfldchen, Oberflaichenbefestigung

Die Bushaltestelle Alsterkrugchaussee stadtauswarts wird als ,angedeutete™ Busbucht mit
FlieBbeton befestigt. Die Busbucht ragt ca. 2,00 m in die Fahrbahn, so dass eine Restfahr-
bahnbreite von mind. 3,00 m verbleibt, die ausreicht, dass der Verkehr auch am haltenden
Bus gefahrlos vorbeifahren kann. Dabei werden die ,angedeutete" Busbucht und die Fahr-
bahn in einer Breite von 4,50 m mit FlieBbeton befestigt. Damit wird verhindert, dass die
Fuge zwischen Beton und Asphalt in einer Rollspur liegt. Es wird eine Aufstelllange von mind.
18,00 m (ausreichend fiir einen Gelenkbus) vorgesehen. Eingefasst wird die Busbucht mit
Granithochborden zur Wartefldche (Ansichtshthe 16 cm). Die Wartefldche wird in einer
Breite von 1,40 m mit Betonsteinpflaster befestigt. Der Radweg erhdlt in einer Breite von
1,25 m eine Befestigung mit Betonsteinpflaster 25/25 cm rot. Der Gehweg wird den neuen
Gegebenheiten angepasst und mit Betongehwegplatten befestigt (Mindestbreite 1,65 m). Die
Aufstellung eines Fahrgastunterstandes ist aufgrund der beengten Platzverhaltnisse nicht
moglich.

Die Bushaltestelle Alsterkrugchaussee stadteinwarts wird als ,vollstédndige" Busbucht in einer
Breite von 3,00 m mit FlieBbeton befestigt. Die Busbucht erhdlt auch hier eine Aufstellldange
von mind. 18,00 m (fiir einen Gelenkbus). Eingefasst wird die Busbucht mit Granithochbor-
den zur Warteflédche (Ansichtshéhe 16 cm). Zur Fahrbahn wird eine Pressfuge hergestellt. An
die Busbucht schlieBt sich der Warteflachenbereich in einer Breite von mind. 1,40 m an, der
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mit Betonsteinpflaster 25/25 c¢m grau belegt wird. Der Radweg wird mit Betonsteinpflaster
25/25 cm rot befestigt (1,50 m breit). Der Gehweg erhailt in einer Breite von 2,00 m eine
Befestigung mit Betongehwegplatten. Ein Fahrgastunterstand kann nur aufgestellt werden,
wenn entweder ein weiterer Baum gefallt wird oder zusatzlicher Grunderwerb getatigt wird.

3.2 Offentlicher Personennahverkehr

Die Linienfiihrungen des o&ffentlichen Personennahverkehrs werden nicht verandert. Diese
wurden schon zum Jahresfahrplan 2009 am 14. Dezember 2008 in Folge der Inbetriebnahme
der Flughafen-S-Bahn angepasst. Im betrachteten Bereich werden zwei neue Richtungshal-
testellen fir die Buslinien 26 und 174 eingerichtet.

3.3 Ruhender Verkehr

Um Platz fiir die neu geplanten Busbuchten zu schaffen, fallen insgesamt neun Langspark-
platze weg. Im Bereich der Busbucht stadteinwarts muss ein Behindertenparkplatz um ca.
10,0 m nach Sliden verschoben werden. :

In der Nahe der beiden Busbuchten werden insgesamt sieben neue Fahrradanlehnbiigel
angeordnet. :

3.4 Hohenanpassung und StraBenentwisserung

Die Gradiente und Héhen der Fahrbahn werden weitgehend ibernommen und im Zuge der
Ausfihrungsplanung angegllchen Die Nebenflaichen werden den neuen Gegebenheiten
angepasst.

Die StraBenentwasserung erfolgt weiterhin (ber Trummen. Die stadtauswartsgerichtete
Busbucht erhélt, analog zur Fahrbahnneigung, ein Quergefalle zum Fahrbahnrand, so dass in
dem Bereich zwei Trummen versetzt bzw. neu angeordnet werden missen. Die Busbucht in
Richtung stadteinwarts wird zur Fahrbahn geneigt und entwéssert lber die vorhandenen
Trummen am Fahrbahnrand.

3.5 Offentliche Beleuchtung und wegweisende Beschilderung

Die offentliche Beleuchtung muss z. T. der Planung angepasst werden. Im Bereich der Bus-
haltestelle stadteinwarts muss ein Mast der 6ffentlichen Beleuchtung umgesetzt werden.

Wegweisende Beschilderung ist im zu {berplanenden Bereich auch zukiinftig nicht vorgese-
hen.

3.6 Griin- und Baumpflanzungen

Um Platz filr die Bushaltestellen zu schaffen miissen in dem zu Uberplanenden Bereich insge-
samt flinf Bdume gefallt werden, drei stadteinwarts und zwei stadtauswarts.

3.7 Ver- und Entsorgungsleitungen

Es mussen zwei Anschlussleitungen der Trummen fir die StraBenentwdsserung néu herge-
stellt werden und die Versorgungsleitung des zu versetzenden Mastes der Offentlichen Be-
leuchtung muss den neuen Gegebenheiten angepasst werden.

3.8 Anliegerbetroffenheiten

Der Abschnitt der Alsterkrugchaussee zwischen SengelmannstraBe und Erdkampsweg wurde
bisher von keiner Buslinie bedient. Durch die erfolgte Umstellung der Linienfiihrung in dem
Bereich und die Anordnung der geplanten Richtungshaltestellen wird die Erreichbarkeit des
OPNV fiir die Anlleger und Anwohner komfortabler gestaltet.

Zudem werden durch die Forderung des OPNV auf der StraBe Nahverkehrswege vom motori-
sierten Individualverkehr (MIV) zum &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) verlagert.
Dadurch werden die Larmemissionen fiir die Anwohner, aber auch der Kraftstoffverbrauch
und damit die Schadstoffemissionen vermindert.
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4 Planungsrechtliche Grundlagen

Als planungsrechtliche Grundlage gelten die Bebauungspléne Fuhlsbiittel 8 aus dem Jahre
- 1968 (Busbucht stadteinwérts) und Fuhlsbiittel 9, ebenfalls aus dem Jahre 1968 (Busbucht
~ stadtauswarts).

Die Flurstiicke 3081 und 3211 sind im Bebauungsplan Fuhlsbiittel 8 als StraBenverkehrsfla-
che eingetragen. Das Flurstiick 3211 wurde mit Planfeststellungsbeschluss zur Umgehung
Fuhlsbuttel vom 20.06.1991 aus Ausgleichsflache festgeschrieben und der Bundesanstalt fiir
Immobilienaufgaben in Libeck (ibertragen.

5 Umweltvertraglichkeitspriifung

Die BaumaBnahme unterliegt nach Priifung der in § 13a Hamburgisches Wegegesetz ge-
nannten Kriterien keiner Umweltvertragl|chke|tsprufung nach dem Gesetz iiber die Umwelt-
vertraglichkeitspriifung in Hamburg.

6 Umsetzung der Planung

6.1 Grunderwerb
Fir die Umsetzung der MaBnahme ist Grunderwerb erforderlich.

Es missen 17,03 m2 des Flurstiickes 3211 von der Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben
erworben werden. Die Bundesanstalt hat ihre Zustimmung signalisiert.

6.2 Kosten-Nutzen

Das Projekt dient dem verkehrspolitischen Ziel des Senats, die Attraktivitit des OPNV deut-
lich zu steigern. In diesem Sinne sollen Angebot, Taktfolge und Service (z. B. betrieblicher
Ablauf, Vermeidung von Schdden an Bussen, die Verkehrssicherheit der Fahrgaste) verbes-
sert werden. Der konkret zu errechnende monetére Nutzen dieser MaBnahmen (z. B. auch
durch zusatzliche Fahrgaste) Iasst sich nicht darstellen.

Wiri:schal"tiich sinnvolie Alternativen sind nicht vorhanden.
6.3 Finanzierung

Kostentrager ist die Freie und Hansestadt Hamburg. Die Finanzierung der MaBnahmen er-
folgt aus dem Titel 6300.741.04 (MaBnahmen zur Férderung des OPNV auf der StraBe).

6.4 Entwurfs- und Baudienststelle

Die Planung und Durchfiihrung der BaumaBnahme erfolgeh durch den Landesbetrieb Stra-
Ben, Briicken und Gewasser, Geschaftsbereich StraBen.

Zusténdig sind fiir:
Planung und Entwurf und Bauvorbereitung:

Fachbereich Planung und Entwurf StadtstraBen — S 2 -
Baudurchfiihrung:

Fachbereich Baudurchfiihrung — S 3 -

Mit der ingenieurmaBigen Bearbeitung ist das Biiro ‘IDS Ingenieurpartnerschaft Diercks
Schréder beauftragt.

6.5 Realisierungstermin
Mit der Durchflihrung der BaumaBnahme soll Ende 2010 begonnen werden.
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